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1. Tegevuste kirjeldus

Projekti ,, Tsentraliseeritud Raudteepaastelksuse Moodustamine® teise etapi kaigus tuleb
ellu viia jargmised tegevused:

1.1 Korraldada kaks sertifitseeritud raudteepééstekursust: Uks Paéastekoolis paéaste-
spetsialistidele; teine Sisekaitseakadeemias koikide operatiivteenistuste operatiiv-
korrapidajatele. Viimane viiakse labi DIABOLO virtuaalreaalsuse operatiivjuhtimise
tarkvara slUsteemi abil. Detailsed soovitused antud kursuste rakendamiseks ja teiste
koolitusteemaliste probleemide lahendamiseks on toodud projekti koolitusprogrammi
analliisis. Eriti oluline on: (1) laiendada olemasolevat raudteepaastega tegelevate
koolitajate ringi ja (2) rakendada raudteepééaste taiendkoolitust ,elukestva Oppetsukli
pohimdtete jargi.

Detailne ajakava on vélja toodud k&esoleva dokumendi osas 3, allpunktis 1.

1.2 Péarast koolitussisteemi  valmimist reguleerida koolitusalast kokkulepet
raudteednnetustele reageerivate organisatsioonide vahel, sdlmides vastastikuse
maoistmise memorandumi.

1.3  Juurutada stsenaariumipdhist l|ahenemist raudteednnetustele reageerimisel
raudteednnetuse stsenaariumide maatriksi kehtestamise Iabi.

1.4  Tod6tada vélja raudteednnetustele reageerimise kord ja reguleerida seda
kokkulepete kaudu reageeritavate asutuste vahel. Vajalik on regulaarselt harjutada
stsenaariumidele reageerimist ning asutustevahelise reageerimise korda. Ettepanekud
stsenaariumide maatriksi ja reageerimise korra sisu kohta (Standard Operating
Procedures, SOP-id) on kajastatud kaesolevas dokumendis.

1.5  Hankida paaste eritehnika ja erivahendid, misjarel on vajalik labi viia uue
varustuse kasutamise koolitus reageerijatele. Seadmete tehnilised spetsifikatsioonid on
toodud Tsentraliseeritud raudteepadsteiiksuse moodustamise projekti |l etapi
teostatavuse uuringus.

1.6 Korraldada Paastekooli harjutusvéljaku ja Valga paastekomando uute hoonete
ehitamine. Harjutusvéljaku rajamiseks vajalikke ehitustéid ja padstekomando hoonete
tOUpprojekti on kirjeldatud projekti teise etapi teostatavuse uuringus.

Ressurss Tapa |Valga |Paastekool |Tallinn-Kose|Sillaméae |Kohtla-Jarve |Tartu [Kividli |Kokku

Eripaastetehnika

raudteednnetustele

reageerimiseks 1 1 1 1 1 1 1 7
Keemiadnnetuse haagis 1 1 2
Suurdnnetuste konteiner 1 1
Keemiadnnetuse konteiner 1 1 2

Uue komando ehitamine
(Valgas) 1 1

Paastekooli harjutusvaljaku
mooduli ehitamine 1 1

Tabel 1. Vajalik eripdastetehnika ja ehitised (Projekti Il etapi tasuvuse uuring on vélja toodud
dokumendis , Tsentraliseeritud raudteepaéasteiiksuse moodustamise teise etapi teostatavuse uuring®)
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2. Soovitused standardsete operatiivplaanide (SOP)
valjatootamiseks

Kui lihtsamate dnnetuste korral raudteel piisab raudtee avariigrupi ja paasteteenistuse
Uhisest koost0ost, siis suuremate Onnetuste korral on vajalik mitmete erinevate
teenistuste ja asutuste omavaheline koost66. ICET on seisukohal, et Paasteameti
peamised vajadused raudteednnetustele reageerimiseks seonduvadki
ametkondadevahelise planeerimisega. Planeerimine haarab kdiki ametkondi ning asutusi,
kes on kaasatud raudtee-pdasteoperatsioonidesse, nende hulgas hairekeskus,
paéasteteenistus, politsei, kiirabi ja raudteeinfrastruktuuri operaator.

ICET soovitab vélja arendada raudteepdaste standardsed operatiivprotseduurid
(Standard Operating Procedures, SOPid), mis hélmavad koéiki reageerivaid asutusi. ICET
pakub mudelina valja raudteednnetuste (stsenaariumide) maatriksi, kasutades Hollandi
kogemusi. SOP-ide adekvaatsust on véimalik kontrollida ning neid on vdimalik tdiendada
Uhisdppuste programmi kaudu.

Paasteslsteemi ja AS Eesti Raudtee vahel on olemas hea koostdd, kuid seda tuleks
tbhustada, naiteks kogemuste jagamisega Uhisel koosolek-arutelul pédrast onnetuse
likvideerimist, mis vbéimaldaks saada vajalikku informatsiooni operatiivprotseduuride ja
koolituse tdhustamiseks.

Samas tuleb rbéhutada, et Paasteteenistusel on jarjepidev koost6d ainult AS-iga Eesti
Raudtee. Koostddd tuleb aga teha ka teiste raudteefirmadega — nt Edelaraudtee ja
muude eraraudtee operaatoritega.

Kuldne tund

Mida kiiremini operatiivteenistused onnetuspaigale jduavad, seda téendolisem on, et
kannatanute elusid on vdimalik padsta ja nende vigastuste tdsidust minimeerida. Seda
tuntakse mdistena “Kuldne tund”.

Vaimalikult kiire reageerimine nduab:

1. Operatiivteenistuste plaanipérast ja kiiret reageerimist ja kooskdlastatud tegevust, mis
on kaesoleva peatlki temaatika.

2. Operatiivteenistuste ressursside paiknemist sindmuskohale vdimalikult 1&hedal.
Paasteteenistuse kontekstis tdhendab see komandode asukohta ja komandodes asuvate
ressursside sobivust reageerimiseks raudteednnetusele. ICET soovitab selles kontekstis
jargida jargmisi pohimotteid:

(a) Linnades kulub esmareageerijate o6nnetuspaigale joudmiseks maksimaalselt 15
minutit.

(b) Maapiirkondades kulub esmareageerijate dnnetuspaigale jdudmiseks maksimaalselt
25 minutit.

(c) Raudtee igas punktis kulub esimese keemiameeskonna dnnetuspaigale jdudmiseks
maksimaalselt 45 minutit.



Raudteednnetuse protsesside nimekiri

SOP-ide véljatdétamise aluseks on raudteednnetuse protsesside nimekiri (néidis allpool).
Reageerivad asutused peaksid kooskdlastama protsesside nimekirja ja fikseerima, milline
reageeriv asutus vastutab konkreetse protsessi labiviimise eest.

Operatiivreageerimine raudteednnetustele — protsesside nimekiri
1 Uldised raudteednnetuste paasteoperatsioonid
1.1 Turvalisus rongidnnetuste korral
Ala puhastamine ja turvamine
Onnetuspaiga juurdepaasupunkt
1.2 Juhtimine ja koordineerimine
1.3 Reisijate haldamine
Suhtlemine énnetuspaigal
Meedia
Kahjude registreerimine
Onnetusejargsed toimingud
2 Tulekustutust66d raudteednnetuste korral
Tuletdrje riskijuhtimine
21 Tulekustutustédd jaamas
2.2 Tulekustutustddd reisirongis
23 Tulekustutust6dd kaubarongis
Tulekustutustédd rédpmetel
3 Raudteednnetuste meditsiiniabi
3.1 Meditsiiniabi dnnetuse korral jaamades
3.2 Meditsiiniabi r66pmetel
3.3 Patsientide paigutamine ja transport
3.4 Meditsiiniabi rohkete kannatanutega énnetuse korral
3.5 Psithhosotsiaalne abi
3.6 Kannatanute registreerimine ja tuvastamine
4 Tegutsemine ohtlike ainetega seotud raudteednnetuste korral
41 Ohtlike ainete riskijuhtimine
4.2 Luure ja tuvastamine
4.3 Allika kontroll
4.4 Saastest puhastamine
4.5 Keskkonnareostuse likvideerimine
5 Raudteednnetuste paastetood
51 Tehnilise paaste riskijuhtimine
5.2 Otsingud
5.3 Juurdepaas
5.4 Paaste
5.5 Nodripaaste (High-Angle Rescue)
6 Korrakaitse
6.1 Juurdepaasu tokestamine ja rahvahulkade haldamine
6.2 Evakuatsioon
6.3 Liikluse korraldamine
6.4 Omandi turve
4.3 Uurimistoimingud

Tabel 2. Operatiivreageerimine raudteednnetustele — protsesside nimekiri

Protsesside nimekiri katab raudteednnetuse-eelseid, -aegseid ja -jargseid tegevusi.
Nimekiri aitab pééastetééde juhil jagada funktsioone mitme ametniku vahel, valtida
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paastetddde juhi liigset koormamist ning soodustab asutustevahelist koost6dd.
Planeerimise etapil annab nimekiri Ulevaate teemadest, mida vajadusel voib katta
spetsiifiliste SOP-idega.

SOP-ide tuitibid

Pérast protsesside nimekirja koostamist minnakse edasi SOP-ide véljatéétamisega. SOP-
id jagunevad kolmeks tldbiks:

1. Uldine ametitevaheline koost6é SOP

2. Konkreetse ameti tildine SOP

3. Vajadusel konkreetsete funktsioonide SOP-id, naiteks SOP péaéstjate turvalisuse
tagamiseks raudteednnetuse korral (paasteala evakueerimine ja piiramine).

Hollandi p&éasteteenistuse raudteednnetuse Uldine SOP naidis (Tabel 3).

Hollandi paasteteenistuse SOP raudteedonnetuste kohta (tavaraudtee siisteem)
Alarmeerimine

e Sdltub stsenaariumist’

e ProRail

e Raudtee elektrijuhtimiskeskus SMC®

| Lahenemine/taktika
Paastetoode teostamine algab ldjuhul ro6pmete aarest.

Paastetdodala ohutuse tagamiseks on rangelt noutud, et:
o Raudteeliiklus peatatakse vdi rongid séidavad minimaalse kiirusega

e Kontaktliinid on vélja lulitatud

Peatada raudteeliiklus voi kehtestada erindudeid liikluseks:
o Esitada néue Iabi GMK* —ProRail juhtimiskeskus

e ProRail juhtimiskeskus — GMK—Paéstetddde juht saab kinnituse (t&helepanu: erinduded
likluseks tdhendab seda, et raudteeliiklus jatkub maksimaalse kiirusega 40 km/h)

e Tahelepanu liikluseks avatud ré6pmepaaridel

e Vdimaluse korral panna rongi ette ja taha meeskonnaliige, kes vastutab paasteté6de ohutuse eest
(safety officer)

Vilja lulitada kontaktliinid / veduri mootor

e Paastetddde juht esitab palve GMK-le (asukoht fikseeritakse raudteeldigu ja hektomeetri
raudteemargi abil)

¢ GMK saab kinnituse ProRail juhtimiskeskusest ja SMCst (telefoni v6i meili teel) > GMK
informeerib paastetééde juhti

o Alles peale seda kasutatakse voolumdétjat (ainult vastava koolituse omandanud personal)

e  Kui tundub, et kontakiliinid on veel voolu all, informeerib paastetédde juht GMK-d

e Ohutuse tagamiseks ei piisa ainult voolu valjalllitamisest, kuna diisel- ja diiselelektrirongid vdivad
ikka soita; GMK-le tuleb selgitada, kas mélemal ré6pmepaaril on vaja rongiliiklus peatada voi
arvestada olukorraga, kus kérvalasuval ré6pmepaaril jatkub rongiliiklus.

Kas on vaja kontaktliini vélja lulitada?
Alati olukorras kus:
e Juhe on I3bi Idigatud

e Olukorras, kus joatorude ja kontaktliinide vahel on < 7m (kontaktliin asub umbes 5,5 m kdérgusel
maapinnast)

! see on viide stsenaariumi maatriksile, mida kasutatakse raudteednnetuste puhul

? ProRail on Hollandi raudteeinfrastruktuuri operaator

? SMC on ProRaili iiks juhtimiskesksus, mille peamine iilesanne on kontaktliinide monitoorimine ja
vajadusel véljaliilitamine

* Hollandi Hiirekeskus



e Kui veekahur (monitor) on kasutuses

o Kui personal té6tab kontaktliinidele Iahemal kui 1,5m

Tulekahju elektrirongis

e Vedurijuht langetab kdik pantograafid

e Siseneda vagunisse kinnise joatoruga

Tulekahju voi leke kaubarongis

o Pdorata tahelepanu rongile paigaldatud ohtlike ainete margistusele

¢ GMK paéastekorraldaja kasutab vaguni numbrit, et kiisida ProRaili juhtimiskeskuselt rongi lastikirja

Tulekahju diiselveduris

e Panna mootorid seisma

e Pllda kitusepumpa valja lulitada ja/vdi sulgeda kituseliini ventiil

Vedelgaasiga veeremi jahutamine

e 10 liitritym2/minut (keskmiselt 1000 liitrit/minut iga veeremi kohta)

| Erilised ohud

Tulekahju voi 6nnetuse puhul:

o Uks riihm® iga vaguni kohta

e Kontakiliinid 1500-1800 V (Roosendaal-Belgia 3000 V)

o  Kdargsurvestatud éhuliinid

Vool rongis on 110V akudest

Veduri poolt veetavates vagunites on kuum kittetoru

Ettevaatust vabadel r66pmepaaridel, kus voivad sdita teised rongid

Kontrollpuldid raudtee dares:

o elektriluliti (switching station) iga 7 km

o 10 KV vahelduvvoolu alajaam iga 21 km

¢ Vagunite puhvrid on varustatud vaga tugevate vedrudega, mida saab labi I6igata ainult atsetiileen-
16ikuriga

o Katastroofiplaan tavaraudtee VR-MWB

¢ Iga kohalik omavalitsus, kelle territooriumil on (mehitamata) raudteejaam, on varustatud ligipaasu
plaanidega

e ProRail kasutab 20 erinevat sorti 'Raudteednnetuste stsenaariumi’ (R6S), mis on
moodustatud 5 kategooria baasil:

o RGS 1: Rongide graafikujérgse liikumise katkemine

R6S 2: Tulekahju

RS 3: Kokkupdrge, réébastelt valjasdit ohvritega

R&S 4: Onnetus ohtlike ainetega

O |0 |0 |O

R6S 5: Kahtlustaratav kaitumine, teatamine pommist, pommi avastamine, pommi
plahvatamine

Igas kategoorias on 4 raskusastet

Ligikaudsed m66dud ja kaalud

o Kohalik rong: max 4 vagunit, kogupikkus 100m, kaal 200t, 260 istmekohta

e Kiirrong: vaguni pikkus 26m, kaal 45 tonni, 80 istmekohta (rongis max 15 vagunit = 1200
reisijat/400m)

e Kahekordne rong: séltub tldbist, pikkus 26m, kaal 60 tonni, 100 istmekohta (rongis max 12
vagunit, ca 1200 reisijat/320m)

e, Sprinter“tlipi rong: pikkus 80m, kaal 150 tonni, 180 reisijat (ihes rongis

e Kaubarong: vagunite kaal 20-80 tonni, max pikkus 650m

Kui on palju kannatanuid

e Moodustada kannatanute kogunemiskohad kohtades, kus Kiirabi ligipd&s on lihtne

Ohtlike ainete puhul

o Alustada ohtlike ainete protseduuride labiviimist. GMK palub ProRaili juhtimiskeskusest

> Hollandis tuletdrje rithm = rithmapealik + 4 automeeskonda
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lastikirja

o Lastikirjas naidatud info:

o veerg 1: vaguni number

o veerg 5: Xvai L (X =tdhi, L = laetud)

o veerg 9: lasti kaal tonnides

o veerg 11:saaja

o veerg 12: URO ohtliku aine number, nt. 0001956 = vedeldatud naftagaas

e Laiema ohutsooni puhul annab GMK paastekorraldaja teada teedest, mida ei tohi kasutada
Onnetuspaigale saabumiseks

| Tugi/Logistika

e Paakauto juhul, kui veevarustus ei ole piisav

e Konteinerveok

o ProRail reageeriv Uksus (ProRail alarmeerib)

e Ohutus: voolumdétja; kui seda ei ole, tuleb tellida!

e ProRaili Gildjuht = meeskonna juht (ProRail kontaktisik)

Tabel 3. Hollandi paéasteteenistuse raudteednnetuse Uldine SOP naidis




Raudteeveeremi andmekaardid

Paasteteenistuse abistamiseks on vajalik koostada iga veduri ja vaguni tilbi kohta
raudteeveeremi andmekaardid. Kaardid peaksid nditama rongi konfiguratsiooni,
vaguni/veduri mddtmeid, elektrisisteemi, juurdepadsukohti, péaéastjatele olulist
informatsiooni vaguni konstruktsiooni kohta jne. Kaardid tuleb koostada raudteeoperaatori
poolt. Jargnevalt toodud naidis parineb Saksamaalt (Raudteesdidukite avariijuhis).
(Saksakeelne originaaljoonis on toodud lisas 5.)

Raudteesoidukite avariijuhis

Ké&esolev juhis on koostatud paastetdoétajatele ning kasitleb inimeste paastmist dnnetuse
korral.

Reisivagun Kahekordsed poodrdlikandustega raudteesoidukid

1. Soiduki konstruktsioon

Soiduki vaated:
Ligipais seestpoolt

Uksed Aknad

il

Avatavad Kinnised aknad Poordlikanduks
aknad

Otsaseina litkanduks

Vaguni seinte ja katuse materjal:

- terasest kandekonstruktsioonid, véljast kaetud terasplekiga;

- isolatsioonimaterjal;

- seest kaetud klaaskiud-plastmaterjalist koostedetailide voi dekoratiivsete plaatidega.
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2. Paasteavad ja avariivaljapaasud (tahtsuse jarjekorras)

Uksed:
Lukumehhanismi avamine ja avariivaljapaasuliliti kasitsemine

Seest
1. Purustage klaas ning vajutage voi pdorake avariiltlitit (pdordlilitit).
2. Témmake kéasikangi.
3. Likake uks kasitsi eest ara.
Véljast
1. Avage sisenemisuks kas kasikangist voi voimalusel ukse korval kiiljeseinas asuva
nelikantvdtmega.
2. Likake uks kasitsi eest ara.
Téhelepanu!
- Avariilukustus asub mdningatel juhtudel ainult vaguni Uhes otsas.
- Kui avariivaljapaasu avamine valjast ei toimi, tuleb vagunisse sisse tungida moénest
teisest kohast ja kasutada seesmisi avariivaljapaasuliliteid.
Sees
Avariiliiliti
(poordliiliti)
Avariinupp
Kisikang
Viéljas
Kisikang
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Avariivaljapaasud
- Avatavad aknad: Uleslikatavad aknad; valjastpoolt avamiseks kasutage
abivahendit (nt raudkangi).
- Eranditult kinniste akendega vagunid (klimaseadmega vagunid):
» avariivaljapaasudena tahistatud akende avamiseks vaguni seest - tdmmake
akna Umbert &ra selle kummitihend (&ratuntav ja teostatav ainult seestpoolt);
» punase punktiga tahistatud avariivaljapaasuaknad tuleb avamiseks kas seest voi
véljast sisse I00a (punast varvi punkt on nahtav ka valjast).

m Aknad

Termoklaasid on valmistatud kas Uhe- vdi mitmekihilisest turvaklaasist (paksus
15...20 mm).

Tooriistad: tuletdrjuja kirves voi kivimaterjali 16ikekettaga ketasldikur.

m Labikaik teise vagunisse

- Kahe vaguni vahel: kummipaksendist |abiviik; valjastpoolt sissetungimine
ei ole voimalik.

- Esimene ja viimane vagun: avage viimase vaguni suletud otsauksed vdi otsarulood
nelikantvétmega:
* esiotsa uste avamiskoht asub Uleval, sulguva serva

korval,

» ruloode avamiskoht asub all keskel.

m Akendealune kiilgsein

Seina kogupaksus 50...60 mm:

- terasest kandekonstruktsioonid, véljastpoolt kaetud terasplekiga (2 mm);

- isolatsioonimaterijal;

- seest kaetud klaaskiud-plastmaterjalist koostedetailidega (3...5 mm), véljast
osaliselt kaetud ka alumiiniumiga.

Tahelepanu! Vagunisse tungimine labi vaguni seina, péranda voi katuse on vaga
ajamahukas!

3. Taiendavad elektriga seotud ohud

m Korgepinge
Tahelepanu! Seismapandud sdidukite puhul tuleb arvestada véimaliku valisest
toiteallikast tuleva elektriihendusega!

m Akupinge 24 v6i 110V
Akupinget kajastava info leiate akukastilt (kirjutatud kasti peale).
Akud asuvad soiduki pikitala kiljes.
Akud, mille pinge ei ole 24 V, on vastavalt téhistatud. Tahistus on kantud akukasti
klappluugile.
1. Akud pingega 24 V — valjalllitamine ei ole vajalik.
2. Akud pingega 110 V — tuleb valja lilitada. Tommake akukaabel pistikust valja voi
purustage kaitsmed.
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4. Materjalide polemiskindlus

m Kasutatud materjalid vastavad suures osas DIN 5510 tuleohutusklassile nr 1.
Suur osa kaablite isolatsioonimaterjalist sisaldab PVC-d.

5. Vedelikest ja gaasidest tingitud ohud

Sisu/aine Kogus Eriparad
Aku hape voi leelis kuni 100 | UN nr 1830
Ohupaak Surudhk kuni 100 | max 10 bar erinevates
anumates/torustikes
Kliimaseade, juhul kui jahutusvedelik vahem kui 20 kg Mittetoksiline
olemas R134a
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Raudteeonnetuse stsenaariumite maatriks (RoS)

Raudteednnetuse stsenaariumite maatriks on:
1. Téb6vahend vajalike jbudude mobiliseerimiseks hairekeskuse poolt
2. Tddvahend reageerivate asutuste koost6d soodustamiseks
3. Aluseks tlupstsenaariumide valjatéétamisel

1. Téovahend vajalike joudude mobiliseerimiseks hairekeskuse poolt

Onnetuse tagajargede tésiduse minimeerimiseks on vaja piisava jéuga kiiresti reageerida.
Hairekeskuse personal peab teadma, millist informatsiooni klsida helistajalt voi
raudteeliikluse dispetSerilt, et hinnata olukorra liiki ja tdsidust ning otsustada, millise RSi
alusel joude mobiliseerida. Allpoololevas maatriksis on 20 erinevat raudteednnetuste
stsenaariumi, mis on moodustatud 5 dnnetuse liigi ja 4 tdsiduse astme baasil.

2. Té6vahend reageerivate asutuste koost66 soodustamiseks

Raudteeinfrastruktuuri operaator, kiirabi, politsei ja paasteteenistus peavad koik kasutama
sama stsenaariumi maatriksit, et sindmuse iseloom ja néuded reageerimiseks oleksid
sarnaselt ja luhidalt arusaadavad.

3. Tulpstsenaariumite véljatd6tamise alus

Ilga stsenaariumi kohta tuleb operatiivteenistustel Uheskoos valja té6tada standardne
stsenaariumi kaik, mille lahendamist harjutatakse tUhiséppustel.

Jargnevas tabelis on lisaks Kkirjeldustele &ra toodud ka Hollandis kasutusel olev
varviskeem. Selle skeemi kohaselt on valgega margistatud stsenaariumi osad, mis ei vaja
tavaliselt paasteteenistuse poolseid tegevusi ning kus peamiseks reageerijaks on
raudteeoperaator. Rohelisega on margitud osad, kus Onnetusele reageeriv operatiiv-
teenistus kasutab reageerimisel oma igapaevaseid protseduure. Punane margib osasid,
kus Hollandi operatiivteenistused rakendavad kriisiplaani.

Vaga piiratud (vaike)

Piiratud(keskmine)

Tdsine (suur)

Vaga tdsine (vaga
suur)

ROS 1° ROS 1.1 ROS 1.2 ROS 1.3 ROS 1.4
Enam kui 30 minuti Enam kui 30-minutiline | Taielik seiskumine. Taielik seiskumine.
Ronaid jooksul 5-minutiline rongiliikluse katkemine | Rongiliiklus puudub | Rongiliiklus puudub
ongide vahemalt Gihel

graafikujargse
likumise
katkemine

vOi pikem viivitus
jargneva tottu

o ridbastelt
valjasoit ohvriteta

o elektrikatkestus

¢ infrastruktuuri
lagunemine

¢ halvad
ilmastikutingimu-
sed

e Kkiireloomulised
ettekavandamata
remonditédd

jargneva tottu

o rddbastelt valjasoit
ohvriteta

o elektrikatkestus

o infrastruktuuri
lagunemine

¢ halvad
ilmastikutingimused

e Kiireloomulised
ettekavandamata
remonditddd

o rongiliikluse
sulgemine
vastavate

jargneva tottu

o rbObastelt
valjasoit ohvriteta

o elektrikatkestus

o infrastruktuuri
lagunemine

¢ halvad
ilmastikutingimu-
sed

e Kiireloomulised
ettekavandamata
remonditddd

o rongiliikluse
sulgemine

suunal voi suure
liklusega
raudteesdlmel

e keskse raudtee
infrastruktuuri
teenistus-
keskuse 166
katkemine

o rongiliikluse
sulgemine
vastavate
ametiasutuste
kéasul

% ROS = Raudteednnetuse stsenaarium
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¢ vigane materjal ametiasutuste kasul vastavate
ametiasutuste
kasul

ROS 2

Tulekahju

ROS 3

Kokkupdrge,
réobastelt
valjasoit
ohvritega

ROS 4

Ohtlikud ained

ROS 5

Kahtlustaratav
kaitumine,
teatamine
pommist,
pommi
avastamine,
pommi
plahvatamine

Tabel 4. TuUpstsenaariumid
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Hollandi paasteteenistuse eeskujul voib vaadelda raudteednnetuse stsenaariumi valikut

vastavalt jargmistele voodiagrammidele:

SAVER Trainingen

\RAU DTEEONNETUSTE OPERATIIVPLAAN
| TEADE RAUDTEEONNETUSE KOHTA Iﬁ—

SUNDMUSPAIK
= ohuala
STSENAARIUMI KINDLAKS
TEGEMINE
RGS
l Tegevusplaa

[ I I |

ROS 2.3 ja 2.4 ROS3.3ja3.4 ROS4.2,4.3ja4.4 ROS 5.4
TULEKAHJU KOKKUPORGE / OHTLIKUD AINED POMMIPLAHVATUS
ROOBASTELT MAHASOIT

BLEVE

| MURGINE PILV (gaas) |

MURGINE PILV

vedeliku lombist)

TULEKAHJU
(vedeliku lomp)

Tegevusplaan
(aurustumine
1

SAVER Trainingen

RAUDTEEONNETUSE STSENAARIUMID

!

1

TULEKAHJU KOKKUPORGE / ROOBASTELT POMMIPLAHVATUS
MAHASOIT
. | , D v S
v v
ROS 2.3 ROS 2.4 ROS 3.3 ROS 3.4 ROS 5.4
TOSINE TULEKAHIU, VAGA KOKKUPORGE, TOSINE KOKKUPORGE, VAGA TOSINE POMMIPLAHVATUS
TULEKAHIU TOSINE
SUNDMUSPAIK SUNDMUSPAIK SUNDMUSPAIK SUNDMUSPAIK SUNDMUSPAIK
ESMAREAGEERIJAD ESMAREAGEERIJAD ESMAREAGEERIJAD ESMAREAGEERIJAD ESMAREAGEERIJAD
FB: 4 FT, PTJ FB: 4FT, PTJ MED: 4 brion FB: 4FT, PTJ
A A ’ FB: 4FT, PTJ MED: 4 brigaadi, 2CiC-M carl,
STl . L NEDGRE T daadl MED: 4 brigaadi, 2CiC-M Pol: 5 patrulli, 2 CIC-P pommigrupp
: 3 patrulli, 2CiC-M " . MED: 4 brigaadi
cic-p Pol: 5 patrulli Pol: 4 patrulli, 2CiC-P 125 9 '
ol / i1 Gi 5 2CiC-M
CiC-P Rail: CiC-R, paasterong : ) .
Rail: CiC-R Rail: CiC-R, paasterong Pol: 8 patrulli, 2 CiC-P
paasterong Rail: CiC-R, ) .
paasterong Rail: CIC-R,
paasterong
—~— —— —— —~—
SUNDMUSPAIK SUNDMUSPAIK SUNDMUSPAIK SUNDMUSPAIK
TEISENA TEISENA REAGEERIJAD TEISENA REAGEERIJAD TEISENA REAGEERIJAD
REAGEERIJAD FB: 4 FT
FB: Autoredelid FB: 4 FT, MED: 20 brigaadi
FB: Paakautod, MED: 13 brigaadi MED: 13 brigaadi, CiC-M 5CiC-M

pumbajaam

MED: 10 brigaadi,
FHU

Pol:

RAIL:

Pol:
RAIL:

Pol: 14 patrulli , CiC-P, DVI
RAIL:

Pol:22 patrulli, DVI, 3
CiC-p
RAIL:

) =
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SAVER Trainingen

‘ / RAUDTEEONNETUSE STSENAARIUMID: OHTLIKUD
“\ AINED
) L2 L 2 1
ROS 4.2 ROS 4.3 ROS 4.4
Tulekahju ohtlike Gaasileke, mis ohustab Ohtliku vedeliku
ainetega inimeste tervist tleloksumine voi
valjaspool kolde piire tilkumine, mis voib
Y ohustada inimeste
Tulekahju SUNDMUSPAIK tervist valjaspool

= FB:2 FT - CA-PTJ kolde piire
’l RGS 1.3-1.4 |—’ MED: 1 brigaad, CiC-M

POL: 3 patrulli , CiC-P
RAIL: CiC-R, padsterong -

RGOS 1.1-1.2 SUNDMUSPAIK Kiirabibrigaadide arv séltub
> FB: 4FT-CA - PTJ - i pai nnata
(Keemiakonteiner kui arvust (stindmuspaigal ning

N q piir ) peale
Tulekahju, leke | Ia::’un:lgsi:g)mme VRN CiC-M, CA ja OSC vahel.

MED: 4 brigaadi, CiC-M

BLEVE oht - POL: patrulli -2CiC-P-1MG
Kiirelt leviv pilv » RAIL: CiC-R, paésterong
SUNDMUSPAIK
- FB: 4 FT- CA - CiC-F -PTJ - keemiameeskond
MURGINE L) Vaike auk=1kg/s Siindmuskoha staap, staabibuss
PILV (gaas) Suur auk=10 MED: 4 brigaadi, CiC-M
kg/s POL: 20 patrulli - 2CiC-P - 1Mob. Group
RAIL: CiC-R , paasterong
MURGINE SUNDMUSPAIK
PILV »| FB: 4FT, PTJ, keemiameeskond
(aurustumine Siindmuskoha staap, staabibuss
A MED: 4 brigaadi, 2CiC-M
Y:riilil:tl; POL: 12 patrulli, 2CiC-P
RAIL: CiC-R, paasterong

Voodiagrammides kasutatud lihendite seletused:
FB = paéasteteenistus

FT = pbhiauto

PTJ = paastetddde juht

CiC = staabipolitseinik (-P) voi staabimeedik (-M)

CA = keemiaspetsialist
DVI = surnukehade tuvastamise meeskond

Onnetuspaigal hargnemise pohimétted
SOP-ides peavad olema kirjeldatud dnnetuspaigal hargnemise ja juhtimise péhimétted,
naiteks:

o Paastetdo ala, selle piiramine ja turvamine.

o Paastetddde staabi koosseis ja asukoht.

¢ Lisajoudude kogunemispunkt ja kogunemispunkti juhtimine.

¢ Kannatanute kogunemispunkt/esmaabi punkt/kiirabi transpordipunki.

¢ Mittevigastatud ohvrite kogunemis- ja registreerimispunkt.

¢ Ohtlike ainete puhul ohutsoon, kust on vaja kas korraldada inimeste evakueerimist
vOi siis anda neile konkreetseid juhiseid — naiteks, jadda tuppa ja sulgeda uksed-
aknad.

Raudteespetsiifilised aspektid
Lisaks tldpdhimotetele tuleb arvestada jargmiste raudteespetsiifiliste aspektidega:

1. Parim juurdepaas raudteednnetuse kohale on (lesdidukohalt véi kui vahegi
voimalik, paralleelselt kulgevalt maanteelt. Konsultandile ei ole esitatud
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ré0basteele juurdepddsu kaarte ning Konsultant soovitab Paasteametil lasta
ré0bastee omanikel sellised kaardid koostada.

2. Raudteednnetustega vobivad kaasneda probleemid seoses raskendatud
ligipddsuga, kuna ré6bastee asub tihti tammil voéi sillal, samuti véivad vagunid olla
kuhjunud. Ligip&asuks voib olla vajalik tuua sindmuskohale erivarustus ja vastava
valjadppega spetsialistid, kes likvideerivad ohu ja eemaldavad stindmuskohalt
kannatanud. Reageerivatel Uksustel peavad kaasas olema redelid voi
spetsiaalsed mobiilsed platvormid.’

3. Juurdepaas raudteevagunitele on piiratud. Vagunitel eksisteerivad ,nérgad
kohad”, mille kaudu reageerijatel on vdimalik ohutult neisse siseneda. Kogu
raudteeveeremi personal peaks olema saanud valjadppe Paasteteenistuse
abistamiseks sindmuskohal. Lisainfot saab raudteednnetuse paastetdéodejuhilt ja
raudteefirma esindajalt.

4. Raudtee on sageli valgustamata. Raudtee juurde tuleb toimetada generaatorid ja
prozektorid, eriti maapiirkondades.

5. Raudtee voib olla taraga piiratud. Paastemeeskondadel peaksid kaasas olema
I6ikeseadmed tarade eemaldamiseks.

6. Veevarustus voib olla piiratud. Paastemeeskondadel peavad kaasas olema
imipumbad, paakautod ja veenappusega toimetulekuks vajalik muu varustus.

7. Laheduses ei leidu peavarju ohvritele. Operatiivvarude hulgas peaksid olema
taispuhutavad telgid.

8. Reisijate evakueerimine: reisijad vajavad eriabi vagunitest véljumiseks, kuna
vagunid asetsevad sageli harilikuks evakueerumiseks liiga korgel. Seejarel on
politseil véimalik juhatada reisijad ohvrite kogunemispunktidesse, kus nad
registreeritakse. Tdsiste vigastustega isikud transporditakse haiglasse. Teised
isikud saadetakse koju va juhul, kui nende kodud on ohutsoonis. Viimasel juhul on
vajalik korraldada inimeste varjupaika toimetamine. Raudteeveeremi vdi bussi
operaator peab hoolitsema reisijate edasitransportimise eest.

9. Raudteebnnetus voib toimuda Ulesdidu kohal, millega kaasneb ummikute
tekkimine maanteeliikluses. Politsei poolt liikluse korraldamine (nii reageerijate kui
teiste liiklejate jaoks) voib olla keeruline, kuna jargmine Ulesbidu koht véib olla
kaugel.

Korgendatud risk onnetuse puhul ohtlike ainetega

Ohtlike ainetega toimunud raudteednnetuste korral tuleb silmas pidada eespool nimetatud
aspekte ning tulenevalt ohtlike ainetega vagunite suurest arvust, sindmuste voimalikku
edasist arengut. Paasteametis on juba moodustatud spetsiaalsed keemiameeskonnad —
need soovitab Konsultant paigutada viisil, et vdhemalt (ks neist jbuaks mistahes raudtee
punkti vahemalt 45 minuti jooksul. Hollandi paasteteenistus on valinud
baasstsenaariumideks neli levinumat ohtlikku ainet: LPG, heksaan, ammoniaak ja
akrhdlnitriil.

Ohtlike ainetega seotud 6nnetustes voib tekkida erineva loomuga olukordi, sh pdlenguid,
lekkeid, transpordidnnetusi, keemilisi reaktsioone, plahvatusi jms. Ohtudeks védivad
muuhulgas olla mirgitus, tuleoht, kiirgusoht, sé6vitusoht, plahvatusoht, terviseohud ja
keemilised reaktsioonid voi mitme teguri koosmoju. Kéesolevas Ulevaates esitatakse
ohtlike ainetega seotud Onnetustele reageerimise Gldraamistik, kuid ei k&sitleta
konkreetsete dnnetustega seotud taktikat ega juhtimise meetmeid.

” vt Mobiilse kokkupandava pédsteplatvormi kirjeldus dokumendis ,,Tsentraliseeritud raudteepéisteiiksuse
moodustamise teise etapi teostatavuse uuring*
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Hairekeskus

Hairekeskuse Ulesanne on kisida ohtlike ainetega seotud dnnetusest teatavalt isikult
voimalikult palju informatsiooni. Vdimaluse korral tuleks kisida ka infot aine nimetuse ja
liigi, mahuti(te) arvu ja suuruse, probleemi liigi (leke, véljavoolamine, pdleng jne) ning
ainete ohtlike omaduste kohta, samuti kannatanute vGi ohustatud isikute arvu kohta.
Onnetuseteate vastuvdtja peaks jadma helistajaga telefonilihendusse, et parast
véljakutse edastamist koguda taiendavat infot.

Esimesena saabuv pohiauto

Esimesena saabuv meeskonnavanem alustab olukorra hindamist. Esimene séiduk peab
teadlikult valtima enese ohtuseadmist. Lahenedes tuleb liikumist aeglustada voi peatuda,
et hinnata sindmuste nahtavat kulgu. Meeskonnavanem hindab tuule, maastiku ning
asukoha moju. Teised reageerivad Uksused suunatakse ohtudest kdrvale.

Kogunemispunkti ohutu kauguse maaramiseks tuleks kasutada infomaterjale nagu ERIC-i
kaardid, Nioshi taskuteatmik ja muud materjalid (nt ainete ohutuskaardid vai
veodokumendid).

Olukorra hindamine

Operatiivkorrapidaja peab peale juhtimise UGlevétmist olukorda hoolikalt hindama.
Hindamise eesmark on kindlaks teha probleemi liik ja raskusaste ning koguda kohase
tegevuskava koostamiseks piisavalt teavet.

Voib esineda vajadus votta viivitamatuid meetmeid inimeste pé&astmiseks voi ala
evakueerimiseks. Neid meetmeid tuleks rakendada alles péarast ohuanalldsi l&biviimist.
Paastett6tajad peavad neis olukordades kasutama olemasolevaid isikukaitsevahendeid.

Potentsiaalsest ohust Idhtudes tuleb maéarata kindlaks ohuala, vottes arvesse
asjassepuutuvaid aineid, kellaaega, tuule- ja ilmaolusid, énnetuspaika ning kaitsmata
personali riskitaset. Vajalik on vaguni spetsiifilise kaubanimekirja olemasolu.

Tuleb véltida Uksuste ja personali ennatlikku saatmist potentsiaalselt ohtlikesse
olukordadesse. Mittetegutsevad Uksused tuleb hoida ohutus kauguses.

Tuleb otsustada, mida teha laiemas ohutsoonis viibivate inimestega — kas on vajalik
inimeste evakueerimine vdi anda neile muid korraldusi.

Keemiakaitse spetsialist ja tegevuskava

On oluline, et keemiakaitse spetsialist jouab kiiresti paastetdédde staapi. Esialgse
hinnangu ja olemasoleva info pdhjal koostab ta olukorra lahendamise tegevuskava.

Ohuala piiritlemine
(1) ,,Kuum tsoon*

Onhtlike ainetega seotud 6nnetuse sindmuskohal on paastetédde ala keskel ,kuum
tsoon“, kuhu sisenemine on korraldatud rangete reeglite alusel. See on tsoon, kus
asuvaid paéastetéotajaid dhvardab ohuolukorrast tulenev potentsiaalne oht. Sellele alale
juurdepaasu tuleb rangelt kontrollida ning sellesse vdivad siseneda Uksnes
nduetekohaste kaitsevahenditega ja konkreetse (lesandega tddtajad. Maaratakse
t66tajad, kes jalgivad teiste t66tajate sisenemist ja valjumist kuumast tsoonist.
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Kuuma tsooni mber tuleb kindlaks maérata ohu perimeeter ning tahistada see ohutsooni
lindiga.

Maarata kindlaks sisse/véljapaéasukoht.

Kuuma tsooni juurdepaasupiirang kehtib mitte Uksnes paasteteenistuse tdétajatele, vaid
ka teistele, kes vdivad soovida ohutsooni siseneda (politsei, press, ettevotte tdotajad,
puksiirautojuhid, kiirabit6dtajad jt). Paastetd6de juht vastutab kdikide isikute ohutuse eest.

(2) Paastetoode ala

Kuuma tsooni Umber asub paadstetdéde ala, kus oht tO6tajatele on vaiksem. Koik
tsiviilisikud peab sellelt alalt eemaldama. Selle ala piirid kehtestab Paastetédde juht ja
piire kaitseb politsei. Evakueeritava ala suurus oleneb aine liigist ja kogusest ning
kaitsmata t66tajaid ahvardava ohu liigist (mdrgistusoht, plahvatusoht jne).

Méningatel juhtudel on vaja paasteté6de alas inimesed teatava kauguseni taielikult
evakueerida (nt plahvatusohu korral).

(3) Laiem ohutsoon

Kaaluda tuleb tsiviilisikute evakueerimise vajadust tuulealusest alast ehk laiemast
ohutsoonist, kuhu vdivad levida murgised voi tuleohtlikud gaasipilved. Tuleohtlike
gaasipilvede korral tuleb kérvaldada ohutsoonist ka stlteallikad.

Murgiste voi arritavate gaasipilvede allatuult kandumisel véib ainega kokkupuutumise
véltimiseks olla evakueerimise asemel kdige téhusam hoida inimesi ruumides suletud
akende ja uste taga. Sel juhul maaratakse piirkonda patrullima kohalikud paéastjad voi
politsei, kes abistavad kodanikke ventilatsioonististeemide sulgemisel ning hingamisteede
arrituse suhtes tundlike isikute evakueerimisel. Sissepdas laiemasse ohutsooni tuleb
piirata.

SOP-ide testimine ja tadiendamine

Kdik reageerimisel kaasatud asutused peavad korraldama regulaarseid Oppusi, kus
tegevust hinnatakse SOP-ide alusel. Samas kasutatakse oppuste tulemusi SOP-ide
ajakohastamiseks ja tdpsustamiseks, kuna SOP-id on diinaamilised ja ajas muutuvad.

Raudteednnetustele  reageerimist tuleb hinnata samal viisil. Iga raudtee-
paasteoperatsiooni tuleb analliisida koost6ds AS-iga Eesti Raudtee. Saadud kogemusi
tuleks rakendada SOP-ide taiendamisel.
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3. Elluviimise ajakava

Paasteameti raudteepaaste siisteemi elluviimine

aasta 1 aasta 2
P - B P, - £
- ) = @ @ = @ = o )
] S 0 = — = = k7] 2 3 < S g 3 (2] = — = = 7] ] 3 F] =
T =] = = = © = =] £ =) [ € 3 = b= = ] 5 S 3 £ o £ £
egevus c K] @ S £ 3 E <) 7] o @ [} c re) @ S £ 5 =] [} o @ [
© [ £ © 3 = S - - s 7] ] [} s E 3 3, 1 - o o b
LA = s 2 Ela|8| 8|8 = S| B %38
= | ©| | o = | °| | a

Korraldada kaks sertifitseeritud
raudteepaastekursust, liks Paastekoolis
paastespetsialistidele ja teine Sisekaitseakadeemias
koikide operatiivteenistuste operatiivkorrapidajatele.
Laiendada olemasolevat raudteepaastega tegelevate
koolitajate ringi.

Luua uue koolituskontseptsiooni juurutamiseks
raudteednnetuse paastetédde juhtimise tasemel
té6grupp, kuhu kuuluvad Sisekaitseakadeemia,
Pééstekooli ja raudtee esindajad.

Raudteepaéste paastespetsialisti ja padastetddde
juhtimise kursuste kavade koostamine; kursuste
komponentide (loengud, stsenaariumid) detailne
véljatdétamine vastavalt kaesolevale projekti
soovitustele.

Testkursuse (pilootkursuse) l&biviimine, kasutades
koolitajatena kaesoleva projekti raames korraldatud
raudteepdastekursuse labinuid.

Sisekaitseakadeemia sertifitseerib kursuse

Td6tada valja taiendusprogrammid eesmargiga, et
koolitusel omandatud teadmised ei 1&heks kaotsi, vaid
neid kinnistataks teatud ajavahemike jarel
meeldetuletuskursuste kaigus.

Auditistiisteemi juurutamine kursuste kvaliteedi
jarjepidevaks tagamiseks
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Siistemaatiliselt tohustada koolitusalaseid korraldusi
raudteednnetustele reageerivate organisatsioonide
vahel kooskolas kdesoleva projekti soovitustega

Vastastikuse mdistmise memorandumi s6lmimine peale
alapunktis 1 margitud tegevuste elluviimist

Stsenaariumipohise lahenemise juurutamine
raudteednnetustele reageerimisel

Raudteednnetuse stsenaariumide maatriksi
kehtestamine

Raudteednnetustele reageerimise korra
véljatootamine ja selle reguleerimine kokkulepete
kaudu osapoolte vahel

Raudteednnetuste likvideerimiseks vajalike ressursside
hindamine iga stsenaariumi kohta

Asutuste vahelise koost66 hindamine ja vastastikuse abi
kokkulepete sélmimine

Péaaste eritehnika ja erivahendite hankimine

Otsus, millisesse alternatiivi investeerida

Vajaliku eelarve taotlemine

Otsus, kas taotleda Euroopa Liidu poolset rahastamist;
hanketingimuste véljaselgitamine

Hankeprotsessi kéivitamine

Varustuse kasutuselevoétt ja kasutaja koolituse
korraldamine

Paastekooli harjutusviljaku ja Valga paastekomando
uute hoonete ehitamine

Otsus, millisesse alternatiivi investeerida

Vajaliku eelarve taotlemine

Otsus, kas taotleda Euroopa Liidu poolset rahastamist;
hanketingimuste véljaselgitamine

Hankeprotsessi kdivitamine

Harjutusvaljaku ja hoonete kasutuselevott
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4. Paasteuksuse ulalpidamise eeldatav aastane
tegevuskulude kalkulatsioon

Paasteameti Raudteepaastesiusteemi tohustamine
aastane tegevuskulude kalkulatsioon

Investeerimisettepanek

A Hoonete amortisatsioon 120 520
B Varustuse amortisatsioon 167 556
C Hoolduskulud 89 798

Aastane kulu € 377 874

22



5. Kapitalikulude kokkuvote ja detailne investeerimisplaan

Kapitalikulude kokkuvote

Paasteameti Raudteepaastesisteemi
tohustamine
Kapitalikulude kokkuvote
Investeerimisettepanek

A EHITISTE KULUD 3 652 124
B VARUSTUS 837 780
C TEGEVUSEELSED KULUD 173 604

KOKKU € 4 663 508

Detailne investeerimisplaan

Paasteameti Raudteepéaastesiisteemi tohustamine
Detailne investeerimisplaan
A EHITISTE KULUD 3652124
1 Hoone 200 400
2 Ladu 36 000
3 Haljastus 4 000
4 Siseviimistlus 5000
5 Harjutusvaljak 3 200 000
6 Ettendgematud kulud 206 724
B VARUSTUS 837 780|
C TEGEVUSEELSED KULUD 173 604
1 Arhitekti tasu 109 564
2 Projekti personali to6tasu 36 000
3 Projekti halduskulud 28 040
KOKKU € 4 663 508
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Lisa 1 Detailne investeerimisplaan — ehitised

Paasteameti Raudteepaastesusteemi tohustamine
Detailne investeerimisplaan - ehitised

Investeerimis-

ettepanek
Ala suurus| €/m2 Paastekool
m2 Valga komando
EHITISTE KULUD
1 Hoone 1 336 150 200 400
2 Ladu 450 80 36 000
3 Haljastus 400 10 4 000
4 Siseviimistlus 100 50 5 000
5 Harjutusvaljak 16 000 20 3200 000
6 Ettenagematud kulud 6% 206 724
KOKKU € 3652 124
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Lisa 2 Detailne investeerimisplaan — tegevuseelsed kulud

Paasteameti Raudteepaastesiisteemi tohustamine
Detailne investeerimisplaan - tegevuseelsed kulud

Investeerimis{

ettepanek
PRE-OPERATIVE EXPENSES €
1 Arhitekti tasu Kulud kokku 109 564
a Ehitise planeerimisega seotud kulutused 54 782
b Ehitusjarelevalve tasu 54 782
3 Projekti halduskulud Kulud kokku 28 040
a Printimine ja kontoritarbed 1200
b Audit ja raamatupidamine 1100
¢ Side kulud 3900
d Arwititarnikud 3 300
e Elektrienergia kulud 2 250
f Hooldus 2 800
g Soidukite ekspluatatsioon ja hooldus 4 000
h Kindlustus 890
| Turvalisus 1 050
j Lahetused 6 000
k Vdorustamine 1 300
| Postikulud 250
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Lisa 3 Detailne investeerimisplaan — t66jou kulu

Paasteameti Raudteepaastesiusteemi tohustamine
Detailne investeerimisplaan - t66joukulu

Inimkuud

15

Palk koos kdikide maksudega

36 000
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Lisa 4 Detailne investeerimisplaan — varustus

Paasteameti Raudteepaastesiisteemi tohustamine

Detailne investeerimisplaan - varustus

tithiku hind (€) tihikud Kokku €
Eripdastetehnika 59 540 7 416 780
Keemiadnnetuse haagis 38 000 2 76 000
Suurdnnetuse konteiner 125 000 1 125 000
Keemiadnnetuse konteiner 110 000 2 220 000
Kokku € 837 780
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Lisa 5 DB ohutuse kaardi naidis

Einsatzmerkblatt fiir Eisenbahnfahrzeuge Die Bahn
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Lisa 6 Hoolduskulud

Paasteameti Raudteepéaastesiisteemi tohustamine: Hoolduskulud

Maksumus| Aastane |projekti jooksul
hoolduskulu kokku (9 a)
2%

EHITISTE KULUD

Valga komando hoone 245 400 4908 44172

Paastekooli harjutusvaljak 3200 000 64000 576000

Ettendgematud kulud 206 724 4134 37210
VARUSTUS

Ghiku hind Ohikud
Eurodes

Eripdastetehnika 59 540 7 416 780 8336 75020

Keemiabnnetuse

haagis 38 000 2 76 000 1520 13680

Suurdnnetuse

konteiner 125 000 1 125 000 2500 22500

Keemiabnnetuse

konteiner 110 000 2 220 000 4400 39600
KOKKU € 4 489 904 89 798 808 182
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